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аттестационное дело № ______________________________ 

решение диссертационного совета от 25 ноября 2022 г. № 2/7   

 

О присуждении ШЕВЦОВОЙ АНАСТАСИИ ГЕННАДЬЕВНЕ, 

гражданке Российской Федерации, ученой степени доктора технических 

наук. 

Диссертация «Методология управления городскими транспортными потоками 

на основе обеспечения безопасности дорожного движения» по специальности 2.9.5. 

Эксплуатация автомобильного транспорта принята к защите 29 июля 2022 г., 

протокол №1/7, объединенным диссертационным советом 99.2.032.03 по защите 

диссертаций на соискание ученой степени кандидата наук, на соискание ученой 

степени доктора наук, созданным на базе федерального государственного 

бюджетного образовательного учреждения высшего образования «Орловский 

государственный университет имени И.С. Тургенева» Министерства науки и 

высшего образования Российской Федерации (302026, г. Орел, ул. Комсомольская, 

д.95), федерального государственного бюджетного образовательного учреждения 

высшего образования «Липецкий государственный технический университет» 
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Министерства науки и высшего образования Российской Федерации (398600, г. 

Липецк, ул. Московская, д. 30), федерального государственного бюджетного 

образовательного учреждения высшего образования «Тульский государственный 

университет» Министерства науки и высшего образования Российской Федерации 

(300012, г. Тула, пр. Ленина, д. 92), утвержденным приказом Министерства 

образования и науки РФ №1330/нк от 25.10.2016 года (№561/нк-794 от 

03.06.2021года).  

Соискатель Шевцова Анастасия Геннадьевна, 11 мая 1989 года рождения. 

В 2011 г. окончила Белгородский государственный технологический 

университет им. В.Г. Шухова по специальности «Организация и безопасность 

движения» и поступила в аспирантуру названного вуза. 

В 2016 году защитила диссертацию на соискание учёной степени кандидата 

технических наук на тему «Совершенствование организации дорожного движения 

на основе рационального управления светофорным объектом». 

В 2021 году присвоено ученое звание доцента. В 2022 году окончила 

докторантуру ОГУ имени И.С. Тургенева по научной специальности 

«Эксплуатация автомобильного транспорта».  

В настоящее время работает на кафедре эксплуатации и организации 

движения автотранспорта Белгородского государственного технологического 

университета им. В.Г. Шухова в должности доцента. 

Диссертация выполнена в федеральном государственном бюджетном 

образовательном учреждении высшего образования «Орловский государственный 

университет имени И.С. Тургенева» Министерства науки и высшего образования 

Российской Федерации на кафедре сервиса и ремонта машин. 

Научный консультант доктор технических наук, профессор Новиков  

Александр Николаевич – директор Политехнического института имени Н.Н. 

Поликарпова ФГБОУ ВО «Орловский государственный университет имени И.С. 

Тургенева». 

Официальные оппоненты:  

Кравченко Павел Александрович, заслуженный работник высшей школы, 

доктор технических наук, профессор, профессор кафедры «Наземные транспортно-
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технологические машины» ФГБОУ ВО «Санкт-Петербургский государственный 

архитектурно-строительный университет» (г. Санкт-Петербург); 

Басков Владимир Николаевич, доктор технических наук, профессор, 

профессор кафедры «Организация перевозок, безопасность движения и сервис 

автомобилей», ФГБОУ ВО «Саратовский государственный технический 

университет имени Гагарина Ю.А.» (г. Саратов); 

Пегин Павел Анатольевич, доктор технических наук, доцент, и.о. 

заведующего кафедрой «Строительные конструкции, здания и сооружения» 

ФГБОУ ВО «Петербургский государственный университет путей сообщения 

Императора Александра I» (г. Санкт-Петербург). 

Ведущая организация – федеральное государственное бюджетное 

образовательное учреждение высшего образования «Воронежский 

государственный лесотехнический университет имени Г.Ф. Морозова», г. Воронеж 

в своем положительном отзыве, подписанном Зеликовым Владимиром 

Анатольевичем, доктором технических наук, заведующим кафедрой организации и 

безопасности движения ФГБОУ ВО «Воронежский государственный 

лесотехнический университет имени Г.Ф. Морозова», указала, что представленная 

работа по своему содержанию и решаемым проблемам исследования соответствует 

паспорту научной специальности 2.9.5. Эксплуатация автомобильного транспорта: 

пункту 3. «Исследование закономерностей, разработка моделей, алгоритмов и 

специального программного обеспечения в решении задач проектирования, 

организации, планирования, управления и анализа транспортного процесса»; 

пункту 5. «Организация и управление грузовыми и пассажирскими 

автомобильными перевозками, автотранспортными потоками, транспортное 

планирование и моделирование»; пункту 9. «Исследования в области безопасности 

движения с учетом технического состояния автомобиля, дорожной сети, 

организация движения автомобилей, качеств водителей; проведение дорожно-

транспортной экспертизы, разработка мероприятий по снижению аварийности». 

Результаты диссертационного исследования рекомендуются для использования и 

применения специалистами органов исполнительной власти при управлении 

движением городских транспортных потоков, а также разработке мероприятий по 
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снижению количества дорожно-транспортных происшествий. Диссертация 

представляет собой завершенную научно-квалификационную работу, 

выполненную автором самостоятельно и на высоком уровне, и соответствует 

пункту 9 «Положения о присуждении ученых степеней», утвержденного 

Постановлением Правительства Российской Федерации от 24.09.2013 г. № 842. На 

основе выполненного исследования были получены новые научно обоснованные 

технические и технологические решения, внедрение которых вносит значительный 

вклад в развитие транспортной отрасли страны и имеющие важное социально-

экономическое значение: предложены новые научно-обоснованные методы, 

математические модели и алгоритмы способствующие развитию методологии 

управления городскими транспортными потоками.  

Это позволяет сделать заключение, что диссертация отвечает требованиям, 

предъявляемым к докторским диссертациям, а ее автор, Шевцова Анастасия 

Геннадьевна, заслуживает присуждения ей ученой степени доктора технических 

наук по специальности 2.9.5. Эксплуатация автомобильного транспорта.  

Основные положения диссертации опубликованы в 77 статьях, в том числе 

24 в изданиях из перечня рецензируемых научных журналов и изданий для 

опубликования основных научных результатов диссертаций, 20 в изданиях, 

включенных в зарубежную аналитическую базу данных Scopus, 5 в изданиях, 

включенных в зарубежную аналитическую базу данных Web of Science. В 

результате проведения исследований опубликованы 4 монографии, получено 4 

свидетельства о регистрации БД. 

Наиболее значимые научные работы по теме диссертации: 

1. Шевцова, А.Г. Влияние изменения задержек транспортных средств на 

количество режимов работы светофорного объекта / И.А. Новиков, А.Г. Шевцова 

// Мир транспорта и технологических машин. – 2011. - № 4 (35). – С. 62-68. 

2. Шевцова, А.Г. Методика выбора рационального режима работы 

светофорного объекта на автомобильном транспорте / А.Е. Боровской, А.Г. 

Шевцова // Транспорт: наука, техника, управление. Научный информационный 

сборник. – 2012. - № 6. – С. 50-53. 

3. Шевцова, А.Г. Методы определения потока насыщения автотрассы / А.Е. 
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Боровской, А.Г. Шевцова // Мир транспорта. – 2013. – Т. 11. № 3 (47). – С. 44-51. 

4. Шевцова, А.Г. Обзор различных видов организации дорожного движения 

на пересечении / А.Г. Шевцова, Л.Е. Кущенко, В.М. Захаров // Известия Тульского 

государственного университета. Технические науки. – 2015. - № 6-1. – С. 39-44. 

5. Шевцова, А.Г. Распределение состава транспортного потока на примере 

городской агломерации "Белгород" / А.Е. Боровской, П.А. Воля, И.А. Новиков, А.Г. 

Шевцова // Мир транспорта и технологических машин. – 2015. - № 4 (51). – С. 103-

110. 

6. Шевцова, А.Г. Новый способ повышения безопасности движения на 

регулируемых пешеходных переходах / А.Г. Шевцова, А.А. Безродных // Известия 

Тульского государственного университета. Технические науки. – 2015. - № 6-1. – 

С. 113-117. 

7. Шевцова, А.Г. К вопросу о правонарушениях стоянки транспортных 

средств в городах / А.Г. Шевцова, М.С. Мишуров // Известия Тульского 

государственного университета. Технические науки. – 2015. - № 6-1. – С. 87-92. 

8. Шевцова, А.Г. Анализ моделей расчета интенсивности движения в зоне 

регулируемых перекрестков / А.Е. Боровской, М.И. Медведев, А.Г. Шевцова // Мир 

транспорта и технологических машин. – 2016. - № 4 (55). – С. 55-62. 

9. Шевцова, А.Г. Исследование степени насыщения пересечения при учете 

классификации легковых автомобилей / А.Е. Боровской, А.Г. Шевцова // Наука и 

техника транспорта. – 2016. - № 1. – С. 88-93. 

10. Шевцова, А.Г. Метод адаптации микромодели участка дорожной сети с 

использованием директивного управления / А.Г. Бурлуцкая, И.А. Новиков, Ю.В. 

Фоменко, А.Г. Шевцова // Мир транспорта и технологических машин. – 2017. - № 

4 (59). – С. 80-88. 

11. Шевцова, А.Г. Влияние динамических характеристик грузового 

автотранспорта на параметры регулируемого перекреста / И.А. Новиков, М.И. 

Медведев, А.Г. Шевцова // Мир транспорта и технологических машин. – 2017. - № 

1 (56). – С. 62-69. 

12. Шевцова, А.Г. Внедрение интеллектуальной транспортной системы 

Ramp Metering на примере г. Белгород / А.Г. Шевцова, А.Г. Бурлуцкая, В.В. 

Васильева // Мир транспорта и технологических машин. – 2018. - № 4 (63). – С. 42-
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48. 

13. Шевцова, А.Г. Анализ методов определения температуры дорожного 

покрытия / А.Е. Макагонов, И.А. Новиков, А.Г. Шевцова // Мир транспорта и 

технологических машин. – 2018. - № 2 (61). – С. 33-39. 

14. Шевцова, А.Г. Научно-методологический подход к снижению 

аварийности на дорогах Российской Федерации / И.А. Новиков, А.А. Кравченко, 

А.Г. Шевцова, В.В. Васильева В.В. // Мир транспорта и технологических машин. – 

2019. - № 3 (66). – С. 58-64. 

15. Шевцова, А.Г. Повышение экологичности городских агломераций путем 

внедрения велосипедного движения / И.А. Новиков, В.В. Васильева, А.Г. Шевцова, 

А.Г. // Мир транспорта и технологических машин. – 2019. - № 4 (67). – С. 95-103. 

16. Шевцова, А.Г. Основные принципы расчета программы светофорного 

регулирования на основе управляемых сетей и потока насыщения / А.Н. Новиков, 

С.В. Еремин, А.Г. Шевцова // Вестник Сибирского государственного 

автомобильно-дорожного университета. – 2019. – Т. 16. № 6 (70). – С. 680-691. 

17. Шевцова, А.Г. Применение системы Ramp Metering на двухуровневых 

развязках / А.Н. Новиков, И.А. Новиков, А.Г. Шевцова, А.Г. Бурлуцкая // Вестник 

Сибирского государственного автомобильно-дорожного университета. – 2019. – Т. 

16. № 2 (66). – С. 166-180. 

18. Шевцова, А.Г. Снижение экологической нагрузки городской территории 

за счет минимизации влияния грузового транспорта / С.Н. Глаголев, А.Г. Шевцова, 

В.В. Васильева // Мир транспорта и технологических машин. – 2020. - № 3 (70). – 

С. 97-106. 

19. Шевцова, А.Г. Разработка методики адаптации модели регулируемого 

пересечения / И.А. Новиков, А.Г. Шевцова, А.А. Кравченко, А.Г. Бурлуцкая // 

Вестник Сибирского государственного автомобильно-дорожного университета. – 

2020. – Т. 17. № 6 (76). – С. 726-735. 

20. Шевцова, А.Г. Динамика реализации программы Vision Zero в мировых 

странах / А.Г. Шевцова // Мир транспорта и технологических машин. 2021. № 3 

(74). С. 33-39. 

21. Шевцова, А.Г. Разработка подхода к определению сцепных качеств 

дорожного покрытия с использованием погодно-климатического фактора / А.Г. 
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Шевцова // Вестник гражданских инженеров. 2021. № 6. С. 190-195. 

22. Шевцова, А.Г. Математический анализ определенных показателей 

безопасности дорожного движения в Российской Федерации // Вестник Сибирского 

государственного автомобильно-дорожного университета. – 2021. – Т.18, № 6(82). 

– С. 700-711. 

23. Шевцова, А.Г. Валидность закона Смида в условиях реализации 

программы Vision Zero / А.Г. Шевцова // Мир транспорта и технологических 

машин. 2021. № 4 (75). С. 49-57. 

24. Шевцова, А.Г. Оценка влияния параметров автомобилей на значение 

потока насыщения / А.Г. Шевцова, А.Г. Бурлуцкая, А.А. Юнг // Интеллект. 

Инновации. Инвестиции. – 2022. - № 1. – С. 126–134. 

25. Shevtsova A. Adaptation Capacity of the Traffic Lights Control System 

(TSCS) as to Changing Parameters of Traffic Flows Within Intellectual Transport 

Systems (ITS) / A. Novikov, I. Novikov, A. Katunin, A. Shevtsova // Transportation 

Research Procedia. – 2017. – Vol. 20 – pp. 455-462. 

26. Shevtsova, A. Research of Influence of Dynamic Characteristics for Options 

Controlled Intersection / A. Novikov, A. Katunin, I. Novikov, A. Shevtsova // Procedia 

Engineering. – 2017. – Vol. 187 – pp. 664-671. 

27. Shevtsova, A. Study of the impact of type and condition of the road surface on 

parameters of signalized intersection / A. Novikov, I. Novikov, A. Shevtsova // 

Transportation Research Procedia. – 2018. – Vol. 36. – pp. 548-555. 

28. Shevtsova, A. Definition of perspective scheme of organization of traffic using 

methods of forecasting and modeling / V.M. Vlasov, A.N. Novikov, I.A. Novikov, A.G. 

Shevtsova // IOP Conference Series: Materials Science and Engineering. – 2018. – Vol. 

327, Issue 4. - pp. 042116. 

29. Shevtsova, A. Basis for application of new-generation anti-icing materials as 

an efficient way to reduce the accident rate on roads in winter / S. Glagolev, A. Shevtsova, 

S. Shekhovtsova // Transportation Research Procedia. – 2018. – Volume 36, - pp. 193-

198. 

30. Shevtsova, A. Approaches to ensuring traffic safety for persons with reduced 

mobility / A. Novikov, V. Vasilyeva, A. Shevtsova // Transportation Research Procedia. 

– 2018. – Vol. 36, - pp. 540-547. 
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31. Shevtsova, A. Investigation of methods for calculating duration of light signal 

regulation cycle / S.V. Dorokhin, A.N. Novikov, V.A. Zelikov, Y.V. Strukov, I.A. 

Novikov, A.G. Shevtsova, D.V. Likhachev // Journal of Physics: Conference Series. – 

2018. – Vol. 1015, Issue 3. – pp. 032128.  

32. Shevtsova, A. Development of a graphical method for choosing the optimal 

mode of traffic light / A.N. Novikov, A.A. Katunin, I.A. Novikov, A.A. Kravchenko, 

A.G. Shevtsova // Journal of Physics: Conference Series. – 2018. – Vol. 1015, Issue 3, - 

pp. 032127. 

33. Shevtsova, A. Modeling of traffic-light signalization depending on the quality 

of traffic flow in the city/ A.N. Novikov, I.A. Novikov, A.G. Shevtsova // Journal of 

Applied Engineering Science. – 2019. – Vol. 17 (2). – pp. 175-181. 

34. Shevtsova, A. Information technologies and management of transport systems 

development of the approach to assessing adaptation of the intersection transport model / 

A. Novikov, S. Glagolev, I. Novikov, A. Shevtsova // IOP Conference Series: Materials 

Science and Engineering. – 2019. – Vol. 632. – pp. 012052. 

35. Shevtsova, A. Road safety of disabled people on the example of the campus 

equipment / A.N. Novikov, I.A. Novikov, A.G. Shevtsova // Lecture Notes in Intelligent 

Transportation and Infrastructure book series (LNITI). – 2020. – pp. 93-103. 

36. Shevtsova, A. Environmental performance evaluation in developing the plan 

of coordination of an isolated intersection / A.N. Novikov, A. Deluka-Tibljaš, A.G. 

Shevtsova, V.V. Vasilieva // E3S Web of Conferences. – 2020. – Vol. 193. – pp. 02009. 

37. Shevtsova, A. Development of a methodology for optimizing the urban route 

in the metropolitan area / A.N. Novikov, S.V. Eremin, A.G. Shevtsova // IOP Conference 

Series: Materials Science and Engineering. – 2020. Vol. 832(1). pp. 012096.  

38. Shevtsova, A. New Way to Determine the Technical Condition of Ball Joints / 

A.N. Novikov, S.V. Eremin, A.G. Shevtsova // IOP Conference Series: Materials Science 

and Engineering. – 2020. Vol. 786 (1). pp. 012079.  

39. Shevtsova, A. Development of approach to reduce number of accidents caused 

by drivers / A. Novikov, A. Shevtsova, V. Vasilieva // Transportation Research Procedia. 

– 2020. – Vol. 50. – pp. 491–498. 

40. Shevtsova, A. Development of an approach to determination of coupling 

qualities of road covering using weather-climate factor / A. Shevtsova, A. Novikov // 
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Journal of Applied Engineering Science. – 2021. – Vol. 19(1). – pp. 30–36. 

41. Shevtsova, A. Method of Urban Traffic Management / A.G. Shevtsova, A.N. 

Novikov, V.V. Silyanov // 2021 Systems of Signals Generating and Processing in the 

Field of on Board Communications. – 2021. – pp. 9416113. 

42. Shevtsova, A. Planning of a Cargo Control Post within an Urban 

Agglomeration / A. Shevtsova, A. Novikov, A. Stetsenko, V. Panyushktn // IOP 

Conference Series: Earth and Environmental Science. – 2021. – Vol. 666(5). – pp. 

052078. 

43. Shevtsova, A. Application of Fuzzy Situational Networks in Decision Support 

Systems in the Transport Industry / A. Shevtsova, A. Novikov, S. Eremin // IOP 

Conference Series: Earth and Environmental Science. – 2021. – Vol. 666(3). – pp. 

032015. 

44. Shevtsova, A. Solutions to the main transportation problems in the Arctic zone 

of the Russian Federation / S. Evtyukov, A. Novikov, A. Shevtsova, A. Marusin // 

Transportation Research Procedia. – 2021. Vol. 57. - pp. 154–162. 

45. Shevtsova, A. Development of cycling infrastructure based on the example of 

urban agglomeration of Belgorod / A. Novikov, A. Shevtsova, A. Burlutskaya, S. 

Shekhovtsova // Transport Problems. – 2021. Vol. 16(3). – pp. 213–222. 

На диссертацию и автореферат поступило 15 положительных отзывов, 

содержащих следующие замечания: 

1. Кравченко П.А. доктор технических наук, профессор, профессор кафедры 

«Наземные транспортно-технологические машины», ФГБОУ ВО «Санкт-

Петербургский государственный архитектурно-строительный университет», 

официальный оппонент: 1. В главе 1 текста диссертации (рис. 25, стр. 63) и тексте 

автореферата (рис. 3, стр. 11) автор представляет графическое изображение 

зависимости автомобилизации от численности населения, представляя прогнозное 

и нормальное распределение, не совсем ясно что в данном случае понимается под 

нормальным распределением; 2. В главе 3 (п.п. 3.4), автором рассмотрено два 

устройства для измерения коэффициента сцепления, чем обоснован такой выбор?; 

3. В главе 4 (п.п. 4.3) в таблице 28 автор рассматривает основные модели 

установления скорости, но принимает в расчет модель следования за лидером, 
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почему?; 4. При выполнении практической реализации результатов исследований, 

выполненных и подробно описанных в главе 5, автор не приводит технологическое 

описание оборудования, передающего данные в on-line сервисе «Буревестник», что 

затрудняет оценку возможной погрешности оборудования. 

2. Басков В.Н., доктор технических наук, профессор, профессор кафедры 

«Организация перевозок, безопасность движения и сервис» Федерального 

государственного бюджетного образовательного учреждения высшего 

образования «Саратовский государственный технический университет имени 

Гагарина Ю.А.», официальный оппонент: 1. В п.п. 1.1 автор рассматривает 

основные аспекты концепции «нулевой смертности» и приводит данные по 

снижению количества погибших в ДТП в Швеции, как стране, в которой впервые 

была разработана рассматриваемая концепция. Но автором не отражены основные 

программы и мероприятия, разработанные в рамках данной концепции, 

способствующие снижению рассмотренных показателей, хотя для других стран 

(Германии, Польши, а также России), такие мероприятия указаны и подробно 

описаны; 2. На стр.121, автором представлено специализированное оборудование, 

применяемое сегодня для измерения коэффициента сцепления (рис. 60, рис. 61) и 

представлены их технические характеристики в табл. 19 и табл. 20 соответвенно, 

не совсем ясно, по какой причине определены именно рассмотренные типы 

оборудования, а не иные; 3. В п.п. 4.1 на стр. 152 текста диссертации присутствует 

опечатка в наименовании ранее установленного температурного коэффициента, 

автор именует его как коэффициент теплового расчета; 4. На стр. 154, в пояснении 

к формуле (58) отсутствует размерность величины ускорения автомобиля (j), 

которая измеряется в м/с2; 5. В главе 5, на стр. 183 автором представлен рисунок 

89, с обозначением мест расположения метеорологических станций на карте 

Белгородской области, для лучшего восприятия, необходимо было представить 

данную информацию также в табличной форме с обозначением наименования 

станции и координат ее расположения. 

3. Пегин П.А., доктор технических наук, доцент, и.о. заведующего кафедрой 

«Строительные конструкции, здания и сооружения» ФГБОУ ВО «Петербургский 

государственный университет путей сообщения Императора Александра I», 
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официальный оппонент: 1. При анализе статистических показателей зарубежных 

стран, автор выбирает диапазон 2016-2020 гг, не рассматривая 2021 год; 2. В тексте 

диссертации автор проводит исследования в «городской среде» и «загородной 

среде», но исследует дороги общего пользования и городские дороги и городские 

улицы; 3. В главе 2, на рис. 36, автор приводит схему одного графа возникновения 

ДТП, с возможностью оценки причин и условий, но представляет несколько 

графов; 4. При пояснении к рис. 30 автор перечисляя элементы городской 

инфраструктуры, именует их как объекты городской инфраструктуры; 5. В главе 3, 

при выборе основных факторов и параметров дорожных условий, оказывающих 

влияние на БДД в городских условиях, автор исключает такой важный показатель 

как ровность дорожного покрытия и не применяет его при установлении связей 

между элементами предложенной модели «эффективного управления городскими 

транспортными потоками». 

4. Ведущая организация ФГБОУ ВО «Воронежский государственный 

лесотехнический университет имени Г.Ф. Морозова»: 1. В главе 3, п.п. 3.1 автор 

систематизирует показатели для оценки соответствия дорог техническому уровню 

(рис. 42) в элементе «соответствие категории» отсутствует классификация 

основных категорий; 2. В главе 4, п.п. 4.1 автор на рис. 63 приводит условную 

классификацию методов определения температуры дорожного покрытия, 

подразделяя их на автоматизированные и расчетные, их представленной схемы не 

совсем ясно существуют ли смешанные методы?; 3. При выполнении расчетов 

температур для Белгородской области, осуществленных в п.п. 4.1 при графическом 

изображении полученных результатов, несмотря на имеющуюся ссылку на 

нормативный источник, целесообразно было бы уточнить временной период 

расчета; 4. В главе 5 при выполнении процедуры верификации, автором не 

обосновывает выбор определенных для исследования магистральных улиц г. 

Белгорода; 5. При выполнении процедуры имитационного моделирования, в 

результатах, представленных в виде таблиц, довольно часто используется термин 

«средняя длина очереди», что не является корректным в виду существующей, 

общепринятой терминологии «длина очереди». 

5. Агеева Е.В., доктор технических наук, профессор, доцент, профессор 
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кафедры технологии материалов и транспорта, ФГБОУ ВО «Юго-Западный 

государственный университет»: 1. Из текста автореферата не ясно, в чем 

физический смысл нового параметра «коэффициент сцепления транспортного 

потока с дорогой» (φТП); 2. Из текста автореферата не ясно, каковы перспективы 

дальнейшей разработки данной тематики диссертации. 

6. Якунина Н.В., доктор технических наук, доцент, профессор кафедры 

автомобильного транспорта, ФГБОУ ВО «Оренбургский государственный 

университет»: 1. Отсутствует обоснование структуры формул 10, 11, 12. Почему в 

одних случаях (формулы 10, 11) использовано произведение вероятностей, а в 

другом (формула 12) – их сумма.; 2. Все слагаемые формул 18, 20, 22 имеют 

различные единицы измерения. Тогда не понятно, какие единицы измерения будет 

иметь показатель скользкости; 3. Почему выбрано в качестве самой низкой 

температуры значение «-10ºС». При более низких температурах воздуха структура 

дорожного покрытия различна с предложенной; 4. Как обоснованы значения 

коэффициента kэ, представленные на рис. 20; 5. Не понятен физический смысл 

введенного автором параметра «коэффициент сцепления транспортного потока», 

полученного как математическое ожидание коэффициентов сцепления. 

Коэффициент сцепления колеса транспортного средства зависит от многих 

условий, но решающее значение имеет величина рисунка протектора колеса шины 

конкретного автомобиля. Отсутствие требуемой величины протектора шины хотя 

бы у одного автомобиля может привести к ДТП с большими последствиями и , в 

том числе, для автомобилей с шинами, с нормативным состоянием по дорожным 

условиям; 6. В чем отличие предлагаемого в качестве научной новизны алгоритма 

расчета параметров управления городскими транспортными потоками от 

существующего. 

7. Зедгенизов А.В., доктор технических наук, доцент, профессор кафедры 

нефтегазового дела, Иркутский национальный исследовательский технический 

университет: 1. Не ясно чем обоснован выбор степенной функции распределения 

исследуемых параметров для Швеции, представленной в табл. 1 (стр. 12); 2. По 

тексту автореферата довольно часто встречаются такие формулировки как 

«городские условия» и «городская среда», а также «загородные условия» и 
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«загородная среда», далее по тексту не установлено тождественное равенство 

данных формулировок, они имеют различный смысл? 

8. Певнев Н.Г., доктор технических наук, профессор, профессор кафедры 

«Автомобильный транспорт» ФГБОУ ВО «Сибирский государственный 

автомобильно-дорожный университет (СибАДИ)»: 1. На рисунке 8 показаны 5 

слоев интеллектуальной транспортной системы (ИТС), однако в названии рисунка 

«Модель эффективного управления городскими транспортными потоками в 

первом слое ИТС» и в тексте упоминается только «первый слой ИТС». Хотелось 

бы услышать, с какой целью введены еще 4 слоя ИТС?; 2. В автореферате нет 

пояснений, какие транспортные средства составляют транспортный поток для 

определения коэффициента (формула (23)); 3. Возникают вопрос, как формируются 

транспортные потоки?; 4. Следует пояснить, как можно использовать результаты 

исследований в различных регионах нашей страны. 

9. Ларин О. Н., доктор технических наук, профессор, профессор кафедры 

«Транспортные и транспортно-технические системы страны и ее регионов и 

городов, организация производства на транспорте» ФГАОУ ВО «Российский 

университет транспорта»: 1. Автор не уточняет период выполнения 

экспериментальных исследований по измерению коэффициента сцепления; 2. В 

тексте автореферата не указан источник определения количества ДТП, которые 

были использованы при расчете статистической вероятности. 

10. Герами В.Д., доктор технических наук, профессор, профессор 

Департамента операционного менеджмента и логистики, ФГАОУ ВО 

«Национальный исследовательский университет «Высшая школа экономики»»: 1. 

При анализе зависимости между показателями транспортного риска и 

автомобилизацией, для некоторых стран величина аппроксимации находится ниже 

значения 0,9, чем это обоснованно?; 2. По тексту автореферата не приведены 

описания номинальных, опасных и особо опасных условий для движения. 

11. Волков В.С., доктор технических наук, профессор, профессор кафедры 

автомобилей и сервиса, ФГБОУ ВО «Воронежский государственный 

лесотехнический университет имени Г.Ф. Морозова»: 1. Не совсем ясны 

допущения при разработке расчетной модели прогнозирования эксплуатационного 
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состояния дорог и условия ее адекватности; 2. Недостаточно сведений о связи 

«коэффициента сцепления транспортного потока с дорогой» с коэффициентом 

сопротивления движению, учитывающим вертикальные перегибы дороги и ее 

неровности.  

12. Володькин П.П., доктор технических наук, профессор, зав. кафедрой 

«Эксплуатация автомобильного транспорта», ФГБОУ ВО «Тихоокеанский 

государственный университет»: 1. Автор диссертационного исследования, 

используя системный подход, к сожалению, не учитывал при выработке своего 

окончательного метода решения при построении математических моделей 

результаты экспертного опроса специалистов-практиков автомобильной и 

дорожной отраслей в этой области; 2. Применяя вероятностный подход для 

построения математических моделей, автору следовало бы учитывать, кроме 

дорожных условий, факторы, характеризующих участников дорожного движения 

и транспортных средств согласно системе ВАДС, которые также существенно 

влияют на аварийность транспортных средств; 3. К сожалению, в работе имеются 

редакционные ошибки, в частности неудачная формулировка пункта 7 на стр. 249 

диссертации. 

13. Грязнов М. В., доктор технических наук, доцент, профессор кафедры 

«Логистика и управление транспортными системами», ФГБОУ ВО 

«Магнитогорский государственный технический университет имени Г.И. Носова»: 

1. Следует уточнить продолжительность временного периода в соответствии с 

которым дорожные условия подразделяются на постоянные и переменные 

(рисунок 6); 2. Предусмотрена ли автоматизация передачи информации о 

состоянии окружающей среды между элементами подсистемы ИТС; 3. Из 

предлагаемого алгоритма прогнозирования эксплуатационного состояния дорог и 

условий движения в городской среде (рисунок 19) непонятно, можно ли управлять 

коэффициентом сцепления транспортного потока. 

14. Филиппова Н.А., доктор технических наук, доцент, профессор кафедры 

«Автомобильные перевозки», ФГБОУ ВО «Московский автомобильно-дорожный 

государственный технический университет» (МАДИ): 1. На рис. 3 (стр. 11), автор 

называет зависимость уровня автомобилизации от численности населения, как 
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«нормальное распределение» и «прогнозное распределение»; 2. По тексту 

автореферата не ясно, что подразумевает автор под термином «городские условия». 

15. Евтюков С.С., доктор технических наук, доцент,, заведующей кафедрой 

транспортных систем, ФГБОУ ВО «Санкт-Петербургский государственный 

архитектурно-строительный университет», Куракина Е.В., кандидат технических 

наук, доцент, доцент кафедры наземных транспортно-технологических машин, 

ФГБОУ ВО «Санкт-Петербургский государственный архитектурно-строительный 

университет»: 1. В автореферате на рисунке 5 автореферата представлена Схема 

графа возникновения ДТП с возможностью оценки причин и условий. Не ясно, 

отражает ли P(A) вероятность возникновения ДТП, все возможные причины 

возникновения ДТП? Если да (нет), то каков процент каждой причины ДТП?; 2. В 

автореферате на рисунке 6 представлена известная обобщённая схема дорожных 

параметров, которая включает в себя эксплуатационные параметры. Однако, не 

ясно понятие, отраженное в автореферате, - «коэффициент сцепления 

транспортного потока». В нормативных документах Российской Федерации есть 

понятие коэффициент сцепления колеса с дорогой, так как это показано на рисунке 

17 автореферата. Как у разных транспортных средств в транспортном потоке может 

быть «коэффициент сцепления транспортного потока»?; 3. Одной из причин ДТП 

является ошибочное действие или бездействие водителей транспортных средств. 

При этом не ясно, каким образом, эффективное управление транспортными 

потоками с учетом разработанной схемы взаимосвязи будет учитывать такие 

причины ДТП как, состояние алкогольного опьянения, проезд на красный сигнал 

светофора, обгон транспортных средств; 4. Автором недостаточно раскрыты 

направления и перспективы дальнейших исследований по теме диссертации. 

Выбор официальных оппонентов обосновывается их высокой 

компетентностью в тематике диссертационной работы, значительными научными 

достижениями и профессиональными знаниями в области безопасности дорожного 

движения, управления движением транспортных потоков с учетом различных 

показателей, в том числе и влиянии различных условий на процесс движения, а 

также в области применения интеллектуальных транспортных систем, что 

подтверждается значительным количеством публикаций в рецензируемых 
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изданиях, рекомендованных ВАК РФ для научной специальности 2.9.5. 

Эксплуатация автомобильного транспорта, а также в изданиях, входящих в 

зарубежные базы цитирования Scopus и Web of Science. 

Диссертационный совет отмечает, что на основании выполненных 

соискателем исследований: 

разработаны новые научно-обоснованные методы, математические модели, 

схемы и технологические решения, представляющие в совокупности методологию 

управления городскими транспортными потоками, использование которой 

обеспечит эффективность процесса городского движения и будет способствовать 

обеспечению его безопасности; 

предложены теоретические основы управления городскими транспортными 

потоками на основе разработанной системы эффективного управления городскими 

транспортными потоками и установленной связи между элементами, входящими в 

ее состав, описанных теоретически с помощью математических моделей, а также 

подтвержденных экспериментально. 

доказана перспективность использования результатов исследования для 

применения органами исполнительной власти и федеральными структурами на 

уровне субъекта для управления движением городских транспортных потоков 

городских агломераций, на основе обеспечения безопасности дорожного 

движения; 

введены, обобщены и проанализированы основные факторы дорожных 

условий, определены основные, наиболее значимые, влияющие на 

эксплуатационное состояние дороги, отражающие объективные закономерности в 

области безопасности дорожного движения, применительно к системе управления 

городскими транспортными потоками и влияющие на процесс движения. 

Теоретическая значимость исследования обоснована тем, что:  

доказана эффективность управления городскими транспортными потоками на 

основе обеспечения безопасности дорожного движения, с учетом изменения 

текущего эксплуатационного состояния автомобильных дорог, применительно к 

проблематике диссертации результативно использован комплекс методов 

исследования – таких, как: статистический и математическо-статистический 
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анализ, теория вероятностей, современные методы экспериментальных 

исследований, математическое и имитационное моделирование. 

изложена гипотеза о том, что эффективное управление городскими 

транспортными потоками обеспечивается безопасной скоростью движения, 

которая будет варьироваться с изменением сцепных качеств дорожного покрытия, 

в результате воздействия метеорологических условий; 

раскрыты объективные противоречия между методами, применяемыми 

сегодня для достижения установленных показателей безопасности дорожного 

движения между методами, применяемыми на региональном уровне в масштабах 

крупных городов. 

изучены причинно-следственные связи между параметрами дорожных 

условий, оказывающих влияние на безопасность дорожного движения; 

проведена модернизация в моделях и алгоритмах, используемых при 

осуществлении процесса управления городскими транспортными потоками, на 

основе учета безопасной скорости движения, которая изменяется в виду изменения 

сцепных качеств дорожного покрытия, в результате воздействия 

метеорологических условий. 

Значение полученных соискателем результатов исследования для практики 

подтверждается тем, что: 

разработаны и внедрены система эффективного управления городскими 

транспортными потоками, ориентированная на концепцию «нулевой смертности», 

алгоритмы определения условий движения и расчета параметров управления, 

реализуемых, исполнительными элементами, обеспечивающими работу в первом 

слое ИТС, 

на основе статистических данных впервые определены зависимости между 

показателями, определяющими уровень безопасности дорожного движения – 

транспортным риском и уровнем автомобилизации; зависимости между 

варьируемыми параметрами дорожных условий, оказывающих влияние на 

эксплуатационное состояние дорог и безопасность движения и скоростью 

движения городского транспортного потока. 
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создана система эффективного управления городскими транспортными 

потоками, на основе полученных зависимостей, разработанных математических 

моделей и алгоритмов, а также определена возможность для осуществления 

цифровой трансформации, что позволило разработать схему цифровизации 

эффективного и безопасного управления городскими транспортными потоками, 

что наряду с возможностью планирования развития городской сети, позволяет 

прогнозировать изменение транспортной ситуации; 

представлены научно обоснованные рекомендации и предложения по 

применению разработанного методического инструментария при управлении 

транспортными потоками в городских агломерациях, с использованием 

исполнительных элементов интеллектуальных транспортных систем. 

Оценка достоверности результатов выявила: 

для экспериментальных работ применялись общепринятые методики 

проведения обследования эксплуатационных показателей дороги и характеристик 

транспортного потока, 

теория построена на известных проверенных исходных данных и достаточно 

полно согласуется с опубликованными результатами по теме диссертации, а также 

на статистических данных, полученных в ходе проведения эксперимента; 

аналитические результаты согласуются с опубликованными экспериментальными 

исследованиями, 

идея базируется на анализе основных положений известных работ ведущих 

отечественных ученых, а также на обобщении результатов зарубежных 

исследований, позволяющих обосновать вывод об осуществлении управления 

городскими транспортными потоками с учетом гибкого изменения 

эксплуатационного состояния дороги; 

использованы доступные и известные из научных публикаций результаты 

ранее проводимых и современных теоретико-прикладных исследований по 

вопросам управления движения, интеллектуальных транспортных систем, 

дорожных условий и безопасности дорожного движения, учета дорожно-

транспортных происшествий и моделирования транспортных потоков; 
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установлено качественное и количественное совпадение результатов, 

полученных автором в диссертационном исследовании, с результатами 

исследований ученых и специалистов, работающих в области повышения 

эффективности функционирования процесса городского движения транспортных 

потоков, а также с имеющимися статистическими данными по данной тематике; 

использованы современные методики получения и обработки больших 

массивов данных статистической информации о количестве дорожно-

транспортных происшествий, о параметрах дорожных условий, основных 

характеристик транспортного потока. 

Личный вклад соискателя состоит в непосредственном участии на всех 

этапах исследования, получении исходных данных при проведении научного 

эксперимента, а также определении и осуществлении основного направления 

теоретических и экспериментальных исследований, проведении анализа 

полученных статистических данных, разработке методологии управления 

городскими транспортными потоками на основе обеспечения безопасности 

дорожного движения, формулировании выводов и внедрении результатов 

исследований, выполненных лично автором, подготовке основных публикаций по 

выполненной работе. 

В ходе защиты диссертации не были высказаны критические замечания. 

Соискатель Шевцова А.Г. ответила на все задаваемые вопросы, привела 

собственную аргументацию, касающуюся разработанных и представленных ею 

новых технических и технологических решений и математических моделей. 

На заседании 25 ноября 2022 года диссертационный совет принял решение за 

новые научно обоснованные технические и технологические решения, которые 

заключаются в разработке методов, математических моделей и алгоритмов, 

способствующих развитию методологии управления городскими транспортными 

потоками, внедрение которых имеет существенное значение в управлении 

процессом движения городских транспортных потоков и вносит значительный 

вклад в развитие транспортной отрасли страны, присудить Шевцовой А.Г. ученую 

степень доктора технических наук.   

При проведении тайного голосования диссертационный совет в количестве 
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19 человек, из них 10 докторов наук по научной специальности рассматриваемой 

диссертации, участвовавших в заседании, из 23 человек, входящих в состав совета, 

дополнительно введенных на разовую защиту – 0 человек, проголосовали  

за – 19, против – 0, недействительных бюллетеней – 0. 

 

Председатель  

диссертационного совета       В.А. Голенков  
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Ученый секретарь  

диссертационного совета                          В.В. Васильева 

99.2.032.03 
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