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Александра Владимировича на диссертационную работу Новикова Ивана 

Алексеевича «Методология прогнозирования и предупреждения дорожно-
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ученой степени доктора технических наук 05.22.10– Эксплуатация 

автомобильного транспорта 

 

1. Актуальность темы исследования 

 

В настоящее время в Российской Федерации реализуются Стратегия 

безопасности дорожного движения на 2018-2024 годы, утвержденная 

распоряжением Правительства № 1-р от 08.01.2018 года. Основная цель 

стратегии - это снижение к 2030 году к минимуму показателей смертности на 

дорогах, это обуславливается тем, что за последние 10 лет в дорожно-

транспортных происшествиях погибло свыше 300 тысяч человек, свыше 2,7 

миллионов человек получили ранения различной степени и около 600 тысяч 

из них стали инвалидами. В связи с этим государство ежегодно несет 

огромные экономические потери. 

Диссертационная работа Новикова Ивана Алексеевича соответствует 

основным направлениям Стратегии безопасности дорожного движения и 

позволяет решать её основные задачи, как в области  совершенствования 

улично-дорожной сети, так и в области организации дорожного движения и 

управления безопасностью дорожного движения, а выбранная тема 

«Методология прогнозирования и предупреждения дорожно-транспортных 

происшествий» является актуальной.  

 

2. Структура диссертации и оценка содержания диссертации в целом 

 

Диссертация состоит из введения, пяти глав, заключения, списка 

литературы и приложений. Работа изложена на 305 страницах, содержит 189 

рисунка, 47 таблиц и 3 приложения. Список литературы имеет 210 

наименований. 

Во введении обоснована актуальность темы, сущность выполненной 

работы, сформирована цель работы, представлены основные положения, 

выносимые на защиту. 

В первой главе «Анализ состояния безопасности дорожного движения, 

методов и мероприятий по предупреждению дорожно-транспортных 

происшествий» рассмотрены вопросы безопасности дорожного движения, 

выполнен анализ состояния аварийности в России и зарубежных странах, 

выполнен обзор значимых научных трудов в области обеспечения 

безопасности дорожного движения.  

Во второй главе «Теоретико-методологические подходы к 

исследованию обстоятельств дорожно-транспортных происшествий» 

проведено комплексное исследование существующих на сегодняшний день 

методов оценки безопасности дорожного движения, представлены их  

положительные и отрицательные стороны.  



В третьей главе «Методология информационной модели дорожно-

транспортного происшествия» представлена разработанная описательная 

информационная модель дорожно-транспортного происшествия, определены 

ее рациональные параметры. 

В четвёртой главе «Математическое моделирование для 

прогнозирования дорожно-транспортных происшествий при анализе 

транспортной ситуации и организации движения транспортных потоков» 

выполнено математическое описание предлагаемой к разработке 

информационной модели ДТП.  

В пятой главе «Разработка практических рекомендаций и специального 

программного обеспечения для снижения количества дорожно-транспортных 

происшествий в Белгородской области» предлагаемая модель апробирована в 

условиях УДС Белгородской области. 

         В «Заключении» в сжатом виде приведены взаимоувязанные результаты 

теоретических и экспериментальных исследований.  обеспечивающими 

техническую, и экономическую эффективность предлагаемых решений.  

 

3. Степень обоснованности и достоверность научных положений, 

выводов и рекомендаций, сформулированных в диссертации 

 

Автором изучены и проанализированы теоретические положения 

научных работ известных в данной области ученых таких как: В.Ф. Бабков, 

М.Б. Афанасьев, Г.И. Клинковштейн, В.И. Коноплянко, В.В. Сильянов, В.А. 

Корчагин, И.Е. Агуреев, П.А. Кравченко, В.В. Зырянов, С.В. Жанказиев, В.Н. 

Басков, А.Н. Новиков, В.М. Власов, С.А. Евтюков, и др. 

Автор корректно использует известные научные положения, методы, а 

также ранее полученные результаты научных исследований. 

Достоверность и обоснованность сформулированных в работе научных 

положений подтверждена результатами экспериментальных исследований, 

их достаточной сходимостью с теоретическими исследованиями; результаты 

теоретических и экспериментальных исследований аргументированы и 

имеют достаточное обоснование. 

         В заключении к диссертационной работе автор сформулировал 7 

выводов:  

         В выводе 1 отражены результаты анализа состояния безопасности 

дорожного движения и установлено, что за последние годы в Российской 

Федерации, количество ДТП и тяжесть последствий снижается, однако по 

сравнению с другими экономически развитыми странами данные показатели 

находятся еще на высоком уровне. 

Вывод 2 отражает теоретические положения описательной 

информационной модели аварийной ситуации, которая характеризуется 

параметрами, влияющими на возникновение ДТП.  

Вывод достоверен, имеет теоретическую новизну. 

В выводе 3 представлены установленные в ходе исследований 

параметры, входящие в  информационную модель дорожно-транспортного 

происшествия. 



Вывод достоверен, имеет теоретическую новизну и практическую 

значимость. 

Вывод 4 характеризует усовершенствованный метод выбора аварийных 

участков, основанный на определении диапазона пространственных 

координат. 

Вывод имеет новизну и достоверность.  

Вывод 5, отражает разработанную математическую модель оценки 

вероятности возникновения дорожно-транспортных происшествий на 

участке УДС. 

Вывод достоверен, имеет теоретическую новизну и практическую 

значимость. 

Вывод 6, отражает разработанный алгоритм и программное 

обеспечение принятия решения для выбора мероприятий по обеспечению 

безопасности дорожного движения и снижения количества дорожно-

транспортных на конкретном участке УДС.  

Вывод достоверен, имеет теоретическую новизну и практическую 

значимость. 

Вывод 7, характеризует экономический эффект от применения 

результатов выполненного исследования, является достоверным и обладает 

новизной. 

 

4. Оценка новизны и достоверности 

 

 Выполненное диссертационное исследование позволило получить ряд 

результатов, обладающих научной новизной: 

- Установлены взаимосвязи между дорожно-транспортными 

происшествиями и факторами, способствующими их возникновению для 

конкретного участка автомобильной дороги. При этом дорожно-

транспортное происшествие рассмотрено как совокупность процессов 

материально-информационного преобразования, обусловленных общими 

причинами. На основе анализа статистических и экспериментальных данных 

разработаны математические модели, позволяющие установить взаимосвязь 

между элементами, влияющими на дорожную аварийность, и вероятностью 

возникновения дорожно-транспортных происшествий. 

- Получены теоретические зависимости, позволяющие производить 

выбор аварийных участков на территории субъекта или муниципального 

образования для конкретного диапазона пространственных координат 

автомобильной дороги. Установлена зависимость между приведенной 

интенсивностью дорожного движения и количеством дорожно-транспортных 

происшествий, позволяющая спрогнозировать вероятность его 

возникновения для конкретного участка автомобильной дороги. 

- Разработана методология, отображающая комплекс переменных 

факторов, имеющих влияние на возможность возникновения аварийных 

ситуаций, и, позволяющая получить рекомендации соответствующего типа 

для снижения вероятности возникновения дорожно-транспортных 

происшествий на участке любого масштаба, от конкретного перекрёстка до 

крупной агломерации.  



         Достоверность научных положений работы обусловлена 

обоснованностью принятых допущений при разработке математических 

моделей, сходимостью полученных экспериментальных результатов с 

теоретическими исследованиями (расхождение составило 5%) при точности 

95%. 

Результаты диссертационной работы прошли апробацию на научно-

практических конференциях, ее основное содержание изложено в 62 научных 

работах, в том числе в 13 статьях в журналах, рекомендованных ВАК, 16 в 

изданиях, включенных в зарубежную аналитическую базу данных Scopus, 3 в 

изданиях, включенных в зарубежную аналитическую базу данных 

WebofScience. С использованием результатов работы опубликовано 7 

коллективных монографий.  

 

5. Практическая значимость работы 

 

К практической значимости диссертационного исследования можно 

отнести:  

          - разработанная конструкция мобильной универсальной установки 

позволяющей определить коэффициент сцепления колеса с дорожным 

покрытием непосредственно на месте ДТП (пат. № 158239; пат. № 159197);  

 - способ определения состояния алкогольного опьянения водителя 

транспортного средства (пат. № 2648345);  

– математическая модель оценки вероятности возникновения дорожно-

транспортных происшествий на участке улично-дорожной сети или 

автомобильной дороги, которая основана на взаимосвязи статистической 

информации о совершенных ДТП и приведенной интенсивности дорожного 

движения; 

- программный алгоритм системы поддержки принятия решений, 

позволяющий рационально внедрять практические рекомендации по 

повышению безопасности дорожного движения на конкретном участке УДС;  

- программно-математическое обеспечение для практического 

использования разработанной модели (свидетельством о государственной 

регистрации программы для ЭВМ №2016612295). 

Разработанные методы, математические модели, схемы и технические 

решения внедрены и успешно реализуются в практической деятельности  

органов исполнительной власти Белгородской области, а также контрольно-

надзорными органами, что подтверждается актами внедрения.  

Материалы диссертационного исследования успешно используются в 

учебном процессе при подготовке аспирантов и магистрантов.  

 

6. Степень завершенности диссертации в целом и качество 

оформления 

 

Диссертация является законченной научно-квалификационной работой. 

По структуре, объему, содержанию и оформлению диссертационная работа 

соответствует требованиям ВАК Министерства образования и науки РФ, 

написана грамотным научным языком и обладает внутренним единством, 



содержит новые научные результаты и положения, которые свидетельствуют 

о личном вкладе автора диссертации в науку, выдвигаемые для публичной 

защиты. 

Автореферат соответствует содержанию диссертации. Основные            

положения диссертации доложены, обсуждены и одобрены на различных 

научных и научно-практических конференциях. 

Заключение по результатам исследований отражает поставленные в 

работе задачи. 

 

7. Недостатки работы, замечания, пожелания 

 

В диссертационной работе отмечены следующие замечания: 

1. В работе проанализировано состояние БДД в РФ. На странице 32 

диссертации делаются предположения о взаимосвязи количества ДТП в РФ с 

низким уровнем подхода к решению данного вопроса в сравнении с 

развитыми странами. При этом в работе отсутствует конкретизация, в чем 

заключается основная проблема в применяемых методах повышения уровня 

БДД на территории РФ.  

2. На странице 36 и рисунке 9 диссертации представлена классификация 

наездов на пешеходов при этом указанно, что производился анализ 

определенных научных источников по данной тематике. Однако конкретных 

ссылок на работы в области анализа процессов наезда на пешеходов не 

приведено, что затрудняет проверку достоверности схемы на рисунке 9 и 

выводов. 

3. В пункте 1.3 диссертационного исследования проведен анализ 

значительной части научных методов определения опасности линейных и 

узловых мест концентрации ДТП, но не представлен обзор метода, 

основанного на компьютерной симуляции траекторий движения Surrogate 

Safety Assessment Model (SSAM). 

4. На странице 73 диссертации представлены характеристики уровня 

удобства и уровня загрузки УДС движением. Неясно почему автор разделил 

уровень загрузки в численном виде от А, Б, В, Г, Г-а, Г-б, фактически 

переведя количественный показатель в качественный. В данном случае, 

более целесообразным для целей статистического моделирования иметь обо 

варианта показателей. 

5. На странице 76 диссертации и далее представлен список факторов, 

входящих во внешние условия. В этом списке не содержится важнейшего 

фактора как погодные условия: снег, дождь, туман, оледенение и пр.  

6. Значительная часть главы 4 описывает процессы географического 

преобразования координат, полученных из LDS массива данных. 

Целесообразно эту информацию оформлять в виде приложения к 

диссертации. 

7. В 5 главе диссертации со страницы 152 и до 166 представлен листинг 

машинного кода, который затрудняет анализ работы. Такую информацию 

целесообразно оформлять в виде приложения к диссертации. 

Отмеченные недостатки и замечания не снижают научной ценности и 

практической значимости выполненного диссертационного исследования. 



 


