
1 

ОТЗЫВ 

официального оппонента, кандидата технических наук, старшего 

преподавателя Шевцовой Анастасии Геннадьевны на диссертацию 

Криволаповой Ольги Юрьевны на тему: «Оценка эффективности 

организации дорожного движения при перераспределении 

транспортных потоков», представленную на соискание ученой степени 

кандидата технических наук по специальности 05.22.10 – 

«Эксплуатация автомобильного транспорта» 

 

Актуальность темы исследования 

Сложившая на сегодняшний день транспортная ситуация во многих 

регионах страны, приводит к возникновению транспортных проблем, 

которые выражаются в снижении пропускной способности участков 

улично-дорожной сети, снижению скорости движения транспортных 

потоков, ухудшению психофизиологического состояния участников 

дорожного движения, и как следствие возникновению аварийных 

ситуаций. Решение данных проблем должно осуществляться комплексно, с 

возможностью оценки изменения ситуации по различным параметрам. 

Особое внимание для улучшения транспортной ситуации сегодня 

уделяется интеллектуальным транспортным системам (ИТС), требования и 

принципы реализации которых, отражены в долгосрочных Федеральных 

целевых программах, разработанных на Федеральном уровне, таких как 

Федеральная целевая программа «Повышение безопасности дорожного 

движения в 2013-2020 годах» и Транспортной стратегии Российской 

Федерации на период до 2030 года. 

Повышение эффективности организации дорожного движения, за 

счет внедрения ИТС и перераспределения транспортных потоков, является 

довольно актуальным и перспективным направлением, которое в своей 

работе и исследует Криволапова О.Ю. Выполнив анализ транспортной 
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сети г. Ростова-на-Дону, автор на основании комплексной оценки, 

определила закономерности и зависимости изменения интенсивности при 

внедрении ИТС, используемая методология расчета коэффициента 

эластичности, модифицированная автором, позволила более точно оценить 

работу транспортной сети при внедрении ИТС. 

Учитывая вышесказанное, можно утверждать, что диссертация 

Криволаповой О.Ю. на тему: «Оценка эффективности организации 

дорожного движения при перераспределении транспортных потоков» 

является актуальной. 

Научная новизна исследований и полученных результатов 

Научная новизна диссертационной работы заключается в разработке 

новых методик и алгоритмов расчёта результатов внедрения объектов 

ИТС. В результате исследований Криволаповой О.Ю. были выявлены 

следующие принципы успешной реализации ИТС: принцип первичности 

построения архитектуры ИТС; принцип определения по укрупненным 

показателям параметров эффективности выгоды затрат; принцип 

системности проектирования; принцип определения рисков реализации 

проектов. Также диссертантом разработан алгоритм оценки рисков при 

внедрении объектов ИТС, состоящий из 6 последовательных шагов: 

планирование реализации объекта ИТС, отбор рисков, анализ рисков, 

работа с рисками, выбор стратегий смягчения, построение сценариев 

смягчения последствий рисковых ситуаций. 

Для анализа перераспределения транспортных потоков при 

внедрении элементов ИТС, Криволапова О.Ю. предлагает алгоритм 

определения чувствительности автомобильных потоков к внедряемым 

объектам ИТС, благодаря которому с высокой точностью можно 

определить каким образом изменение спроса на одном маршруте влияет на 

изменение спроса на другом.  
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Криволаповой Ольгой Юрьевной предлагается способ определения 

эластичности транспортных потоков при реализации объектов ИТС. При 

моделировании ситуации на УДС до и после реализации объекта ИТС, 

целесообразность и эффективность внедрения определяют посредством 

сравнения характеристик текущей ситуации и прогнозируемой. Ключевую 

роль здесь играет коэффициент эластичности. Данный коэффициент 

показывает, насколько изменятся характеристики транспортных потоков 

при изменении параметров транспортной сети. 

Степень обоснованности научных положений и выводов 

Рукопись диссертации соответствует предъявляемым к кандидатским 

диссертациям требованиям. Основные положения и выводы не 

противоречат современным научным знаниям, а дополняют и развивают 

их. Диссертация содержит ссылки на работы других авторов, что позволяет 

отделить положения, полученные автором, от известных источников. 

Автором на достаточно высоком научном уровне проработаны 

различные подходы и методы обоснования полученных результатов, 

выводов и рекомендаций, изучены и проанализированы известные 

достижения и теоретические положения других авторов в области 

моделирования и оценки последствий при реализации объектов 

интеллектуальных транспортных систем. 

Общая характеристика диссертационной работы 

Диссертация состоит из введения, четырех глав основного текста, 

заключения, списка сокращений и условных обозначений, словаря 

терминов и библиографического списка из 140 наименований, в том числе 

55 источников на иностранном языке. 

По теме диссертационного исследования опубликовано 16 работ 

общим объемом 3 п. л., в том числе шесть печатных работ в изданиях, 

утвержденных ВАК Минобразования РФ для кандидатских диссертаций. 



4 

Результаты работы используются в учебном процессе при 

преподавании дисциплин направления 23.03.01 «Технология транспортных 

процессов», профиль подготовки «Интеллектуальные транспортные 

системы в дорожном движении». 

Замечания по диссертационной работе 

1. В п.п. 1.2, автор подразделяет архитектуру ИТС на следующие 

составляющие – опорную, функциональную, физическую, 

коммуникационную, архитектуру модулей и организационную, описанную 

информацию автор представляет в виде схемы взаимосвязи каждой 

составляющей, но отражает их не полностью. 

2. Выполняя анализ рисков при внедрении новых объектов ИТС, 

автор в п.п. 2.1. приводит данные по оценке показателей внедрения 

объектов ИТС по годам (1994, 2004, 2006, 2009), не давая ссылку и не 

поясняя к чему относятся процентные показатели, представленные в 

таблице, для отдельно взятого города, для страны в целом или данные 

мирового опыта. 

3. При анализе изменений условий движения на заданном 

маршруте, автор использует модель замедления движения Дэвидсона и 

функцию Акселика, на основании которых модифицирует расчет скорости 

движения, но не поясняет возможность их использования в совокупности 

или в частности при определенных значениях или параметрах. В выводе по 

главе 2 (стр. 74) автор обобщает выполненный анализ и говорит о 

возможности использования данных подходов (модели Дэвидсона и 

функции Акселика) в зависимости от условий движения, но не 

конкретизирует и не подразделяет данные условия. 

4. Реализация проекта «Северный тоннель» в г. Ростов-на-Дону, 

безусловно, будет способствовать решению многих транспортных 

проблем, единственным вопросом является стоимость проезда по 

альтернативному участку, в тексте работы приведены данные опроса 
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населения (стр. 105). Всё же остаётся неясной ориентировочная итоговая 

стоимость проезда при успешной реализации проекта. 

5. В главе 4 автор подробно рассматривает изменение 

транспортного спроса до и после внедрения объекта ИТС (альтернативного 

маршрута) и выражает его в коэффициенте эластичности, упоминая о том, 

что на значение коэффициента оказывает влияние транспортная нагрузка, 

в связи с этим не совсем ясно для какого временного интервала была 

выполнена процедура моделирования («пиковая» нагрузка, часовая 

нагрузка, усредненные недельные данные).  

6. Данные результата выполненного моделирования, автор 

представляет в виде таблиц (табл.4.2 – 4.5), где наглядно отражена 

положительная динамика от внедрения объекта ИТС. Однако, в связи с 

тем, что моделирование выполнено с помощью программного продукта, 

код участка сети именуется в виде числового кода, что не позволяет 

полностью оценить наименование маршрута (улица, протяженность, 

координаты). Целесообразнее было бы добавить описание кода участка 

сети. 

Отмеченные недостатки не снижают общей положительной оценки 

диссертационной работы, значимости ее теоретических и практических 

результатов. 

Заключение о соответствии 

Диссертационная работа Криволаповой О.Ю. на тему: «Оценка 

эффективности организации дорожного движения при перераспределении 

транспортных потоков» направлена на решение актуальной научной 

задачи, имеющей существенное значение в области организации 

дорожного движения и в эффективном управлении транспортными 

потоками с внедрением объектов ИТС, при использовании их 

перераспределения. 
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Полученные автором новые научные результаты и положения 

являются достоверными и обоснованными. Содержание исследования в 

достаточной степени отражено в публикациях. Автореферат соответствует 

основному содержанию диссертации. 

Вышеизложенный материал дает основание считать, что 

диссертационная работа соответствует критериям, установленными п. 9 и 

п.10 «Положения о присуждении ученых степеней» является законченной 

научно-квалификационной работой, а ее автор, Криволапова Ольга 

Юрьевна, заслуживает присуждения ей ученой степени кандидата 

технических наук по специальности 05.22.10 – «Эксплуатация 

автомобильного транспорта». 
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